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Podstawy montazu

| regulagji in

Poprawne zamontowanie instalacji gazowej to potowa sukcesu, aby w petni
przystosowac samochdd do bezproblemowej jazdy na gazie. Kolejnym krokiem jest

umiejetna regulacja.

Sterownik, jak wspomniatem w poprzed-
nim artykule, odpowiada za caly proces ste-
rowania dziataniem instalacji gazowej. Przy
niepoprawnym jego ustawieniu nie bedzie
w stanie w calym zakresie pracy silnika na
gazie ustala¢ odpowiedniej dawki gazu.
Nieodpowiednio wyregulowana instalacja
moze powodowac¢ problemy w pracy silnika
na gazie. Nie jest to wina samych podze-
spotow instalacji gazowej, takich jak reduk-
tor czy wtryskiwacze, lecz montazysty, ktory
przez brak wiedzy, a moze nieraz checi, nie
wykonuje poprawnie regulacji.

W przypadku sterownikow STAG do re-
gulacji instalacji gazowej niezbedny jest
program AcGasSynchro oraz interfejs do
komunikacji komputera ze sterownikiem.

Po podtaczeniu sig do gniazda sterowni-
ka STAG, uruchamiamy program, ktory au-
tomatycznie wykrywa potaczenie. Program
uruchamia sie z wigczonym oknem, na kto-
rym mamy podane parametry. Znajdujace
sie w nim opcje nalezy ustawi¢ przed roz-

obrotow silnika (najczesciej szarpnigcia po-
jawiaja sie w przedziale 2-3 tys. obr./min).
Ustawiamy wowczas takie zubozanie, kto-
re niweluje pojawiajacy sie problem. Odpo-
wiednig warto$¢ zubozania dobieramy me-
toda prob i btedow.

Kolejng przydatna, a wrecz niezbedng,
opcjg w niektorych samochodach jest prog
obcinania dotryskéw. W sterowaniu silni-
ka pojawiajq sie tzw. dotryski, czyli bardzo
krétko trwajacy dotrysk benzyny (np. czas
trwania wynosi 0,5 ms), pojawiajacy sie
pomiedzy normalnymi wiryskami benzy-
ny. Dostepne wtryskiwacze gazowe nie sg
w stanie praktycznie obstuzy¢ tak krotkich
czasow wirysku. Woéwczas stosujemy opcje
L,prog wycinania dotryskow”, po ktorej ste-
rownik nie bedzie brat pod uwage czaséw
ponizej wartosci, ktorg ustawimy, np. kiedy
zadamy warto$¢ 1ms, pojawiajace si¢ do-
tryski 0,8ms sa przez sterownik ignorowa-
ne. Dotryski bardzo czesto mozna spotka¢
w autach marki Rover.

Parmeny | Aemtabtncs | Topts | Mg | Urtemras | Repromons

s

SEELIEE BEEELEE

St |t [—

Parametry.

poczeciem autokalibracji. Po lewej stronie
widoczne sg parametry pracy silnika oraz
podzespotéw instalacji gazowej. Jezeli kto-
ry$ z wy$wietlanych parametréw posiada
bledny odczyt, konieczne jest zlokalizowa-
nie przyczyny i jej wyeliminowanie, zanim
przystapimy do kalibracji.

W pierwszej zaktadce ustawiamy state,
wstepne parametry sterownika. W artykule
nie bede opisywat wszystkich dostepnych
opcji w tej zaktadce, bo niektére z nich s
oczywiste i opis poszczegdlnych dostepny
jest w instrukcji obstugi sterownika. Posta-
ram sie skupi¢ na najwazniejszych. Zaktad-
ka parametry podzielona jest na dwa wigk-
sze segmenty: parametry samochodu oraz
ustawienia sterownika gazowego. W pierw-
szej wprowadzamy podstawowe dane tech-
niczne samochodu jak liczba cylindrow, typ
silnika, rodzaj sondy lambda itp. Druga na-
tomiast umozliwia wprowadzanie nastaw
w samej pracy sterownika gazowego, j. np.
temperatura przetaczenia na gaz, wybor za-
stosowanych wtryskiwaczy czy maksymal-
ne obroty na gazie. W zaktadce parametry
sq rowniez opcje, ktére wykorzystujemy tyl-
ko w szczegdlnych przypadkach. W niekto-
rych samochodach (Mazda) jest tzw. zubo-
Zzanie, ktore polega na tym, Ze przy pewnym
obciazeniu zmienia si¢ typ sterowania z se-
kwencyjnego na pétsekwencyjny. Objawia
sie to ,szarpaniem” przy pewnym zakresie
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Adam Skrzypko, specjalista ds. technicznych
w firmie AC Spdtka Akcyjna

kat ,ustaw mnoznik na drodze”, ktory powi-
nien juz da¢ do myslenia.

Do ustawienia mnoznika na trasie nie-
zbedny bedzie laptop oraz druga osoba do
kierowania pojazdem. Po wigczeniu zaktad-
ki ,mapa” widzimy wykres o osiach piono-
wych: ,mnoznik” po lewej oraz podci$nienie
kolektora ssacego po prawej, a na osi po-
ziomej czas wirysku benzyny. Po autokali-
bracji wyrysowuie sie wstepna linia mnozni-
ka (kolor zétty). Umieszczane punkty na linii
stuza do regulacji dawki gazu w zaleznosci
od czasu wirysku. Nasuwa si¢ pytanie kie-
dy bedzie wiadomo, ze mieszanka jest zbyt
bogata lub zbyt uboga w danym zakresie
obcigzenia. Podczas jazdy sterownik zbie-
ra punkty mapy benzynowej i gazowej, na-
stepnie umieszcza je na mapie w postaci
linii zielonej (gaz) oraz niebieskiej (benzy-
na). Zebranie tych dwdch map powinno od-
bywa¢ sie przy identycznych warunkach.
Ustalamy sobie jak bedziemy przy$pieszac,
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Autokalibracja.

Wprowadzenie danych w zaktadce pa-
rametry jest pierwszym krokiem, ktéry po-
konujemy, nastepnie przechodzimy do
zakfadki autokalibracja. Jest to wstepne
ustawienie sterownika na wolnych obro-
tach. Niektorzy niedo$wiadczeni montazy-
$ci wykorzystujg jedynie te opcje kalibracji
sterownika. Po zakoriczeniu tego procesu
uwazaja, ze to juz wszystko z ich strony,
a klient opuszcza warsztat bedac w bled-
nym przekonaniu, ze jego samochod nie
jest wyregulowany poprawnie. Pragne pod-
kreslic, ze sterownik w opcji autokalibracja,
ustawiany jest tylko na jatowym biegu, a nie
na wszystkich obciazeniach. Po pomy$inie
zakonczonym procesie wyskakuje komuni-

kiedy zmienia¢ biegi itp. i zbieramy w nie-
mal identyczny sposéb obie mapy. Zebranie
map przy roznych obcigzeniach spowoduje
nieprawidtowe ustawienie mnoznika, jezeli
montazysta ustawia po tzw. mapach. Bar-
dziej dokfadne jest ustawianie po czasach
wirysku i zabawa z przetaczaniem benzy-
nalgaz, i na odwrét. Obserwujemy czasy
wirysku benzyny przy okreslonych czasach
i przetaczamy na gaz, po czym stwierdzamy
czy czasy wtrysku benzyny rosna, czy ma-
leja. Jezeli wydtuzajq sie, podnosimy punkt
na mnozniku, odpowiadajacy ustawianym
czasom, natomiast jezeli maleja, opuszcza-
my punkt. Jezeli mamy poprawnie ustawio-
ny punkt, to czas wirysku benzyny nie powi-

nien sig zmienia¢ po przetaczeniu na gaz.
Jeszcze bardziej precyzyjna regulacja jest
po korekcjach STFT i LTFT, jednak do tego
potrzebny jest skaner, ktory takie odczyty
bedzie rejestrowat. W przypadku STAG-300
Premium skaner nie jest potrzebny. Wystar-
czy klikna¢ w okienko OBD, dostepne w za-
ktadce ,parametry”. Po uruchomieniu okien-
ka OBD mamy mozliwo$¢ podgladu korekcji

Bluetooth.

krétko- oraz dtugoterminowych. Jak na pod-
stawie tych korekcji ustawi¢ mnoznik? Bar-
dzo prosto... Korekcje w wigkszo$ci samo-
choddw powinny oscylowa¢ w granicach ,0".
Jezeli idg na minus, oznacza to, ze dawka
jest za bogata, za$ jezeli na plus, to zbyt

kach od razu mozemy przystapi¢ do wymia-
ny reduktora, ewentualnie doktadamy drugi.
Istotne przy kalibrowaniu jest takze obser-
wowanie wskazan sondy lambda. Zacho-
wanie sondy powinni$my sprawdzi¢ przede

wszystkim przy gwattownym przy$piesza-
niu samochodu. Prawidtowo powinna ona
pokazywa¢ bogatg mieszanke. Jezeli na-
tomiast jej wartos¢ jest bliska ubogiej mie-
szance, nalezy znalez¢ przyczyne. Przy-
czyna moze by¢ duzy spadek cisnienia na
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Mapa benzynowa i gazowa.

uboga. Najlepiej na poczatku sprawdzi¢ ja-
kie korekcje sq narzucane podczas pracy
silnika na benzynie, pdzniej sugerujac sie
tymi warto$ciami ustawi¢ mnoznik. Przefa-
czamy na gaz, obserwujemy korekcje. Je-
zeli schodza na minus, punkt na mnozniku
opuszczamy, jezeli ida duzo na plus, punkt
na mnozniku stopniowo podnosimy, az do
momentu, kiedy przy okreslonym obciaze-
niu beda oscylowac w okolicach zera.

Przy regulacji instalacji réwniez wazne
jest, aby obserwowa¢ zachowanie reduk-
tora. Jezeli reduktor zaspokaja dang moc
silnika, to powinien utrzymywa¢ w miare
stabilne ciénienie gazu przy gwattownym
przy$pieszaniu. Spadki ci$nienia natural-
nie moga wystepowac, ale nie powinny by¢
wieksze niz 0,2 bara. Przy wigkszych spad-
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reduktorze, zbyt mate dysze wiryskiwaczy.
Aby¢ moze wystarczy wzbogaci¢ na mapie
3D od obrotow.

Adam Skrzypko,
specjalista ds. technicznych w firmie
AC Spotka Akcyjna
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Mapa 3D od obrotéw.




