instalacje gazowe

o0 warto zrobic

przed rozpoczeciem monta

Wiele warsztatéw montujacych instalacje gazowe od wielu lat zapomina o pod-
stawowych procedurach, ktére powinny zosta¢ wykonane jeszcze przed rozpocze-

cem

ia instaladji g

Ustalenie z wlascicielem pojazdu wszel-
kich watpliwosci montazowych i podpisa-
nie protokolu przyjecia czy sprawdzenie
stanu technicznego samochodu nie tylko
pod wzgledem wgniecen czy zarysowan,
ale réwniez poprawnej pracy silnika, cze-
sto zostaje zaniechane. Kazdy montazy-
sta wie, ze niesprawny ukiad zaptonowy
po zamontowaniu instalacji gazowej daje
sie¢ szczegolnie we znaki. ,Pan Kowalski”,
ktéry "zamontowat gaz" w samochodzie za-
czat narzeka¢, ze wcze$niej nie miat pro-
bleméw jezdzac na benzynie, a $wiece
miat sprawne i to jest wina instalacji gazo-
wej lub powstaniem usterki obwinia warsz-
tat. Aby unikna¢ tego typu nieprzyjemnosci,
wystarczy jedynie poswigcic kilka minut na
sprawdzenie czy stan silnika nie dobiega od
normy, ustali¢ szczegéty montazu i zakon-

j w samochodzie klienta.

od wielu czynnikéw, np. sprawnosci uka-
du zaptonowego, prawidtowej pracy sondy
lambda, szczelno$ci uktadu wydechowego
i dolotowego itp.

W przypadku niepoprawnej pracy silnika,
analizator bedzie wskazywat wartosci odbie-
gajace od normy. Spowoduje to stanowcze
pogorszenie parametréw pracy silnika, kto-
re bedzie sie objawiato spadkiem osiagow,
zwigkszonym zuzyciem paliwa, inng barwg,
spalin, a szczegdlnie bedzie to dostrzegal-
ne przy pracy silnika na zasilaniu gazowym.
Aby analiza spalin przebiegta poprawnie,
musza by¢ spetnione pewne kryteria, bez
ktorych analizator nie bedzie w stanie po-
prawnie odczyta¢ sktadu mieszanki wyloto-
wej. Podstawowym warunkiem poprawnych
danych na analizatorze jest szczelny ko-
lektor wydechowy. Kazde najmniejsze nie-
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tlenkow azotu. Poprawne wartosci poszcze-
gélnych zwiazkéw chemicznych w spali-
nach okreslaja europejskie normy emisji

czy¢ to wspolnym sporzadzeniem protoko-
fu przyjecia samochodu podpisanego przez
obie strony.

Ocena stanu technicznego silni-

ka na podstawie analizy spalin
Dokfadne sprawdzenie stanu technicz-
nego silnika przed rozpoczgciem montazu
instalacji gazowej pozwoli w pozniejszym
czasie unikna¢ probleméw z wadliwg pracq
silnika na zasilaniu LPG. Jednym ze spo-
sobow szybkiego zdiagnozowania popraw-
nej pracy silnika jest analiza spalin przy po-
mocy analizatora, ktéry powinien by¢ na
wyposazeniu warsztatow zaktadajacych
instalacje gazowe. Na podstawie wskazy-
wanych wartosci poszczegdinych zwigzkow
chemicznych w spalinach mozna szybciej
zlokalizowa¢ usterke silnika, czesto nie-
dostrzegalng, a wplywajaca na poprawng
prace instalacji gazowej. Skiad spalin wy-
dostajacych sie z silnika uzalezniony jest

szczelno$ci beda wplywac na wspétczynnik
lambda. Jezeli nieszczelno$¢ bedzie przed
miejscem umieszczenia sondy lambda, be-
dzie sig to odbijato nie tylko na btedzie po-
miaru analizatora, ale réwniez niepopraw-
nymi odczytami sondy, co przefozy sig na
mieszankg paliwowo-powietrzng ustalang,
przez komputer benzynowy. Sprawdzenie
spalin powinni$my réwniez wykonywac przy
dobrze nagrzanym silniku. Temperatura cie-
czy chtodzacej i oleju silnikowego powinna
wynosic¢ przynajmniej 80°C. Rowniez istotny
jest szczelny uktad dolotowy czy niezanie-
czyszczony filtr powietrza, co bedzie wpty-
wac na ilos¢ powietrza dostarczanego do
cylindra. Zapchany filtr - mniejszy przeptyw,
mniej powietrza, czyli mieszanka bedzie za
bogata, a w przypadku nieszczelnego ukfa-
du dolotowego - wigcej powietrza, ubozsza
mieszanka.

Analizatory spalin sa w stanie zrobi¢
pomiary zawartosci tlenu w spalinach, we-
glowodoréw, tlenu i dwutlenku wegla oraz

spalin, czyli tzw. EURO. Aktualnie obowia-
zujacq w wiekszosci krajow Unii Europej-
skiej jest norma EURO IV dla samochodéw
od 2005 roku. Silnik sprawny technicznie
powinien spetnia¢ kryteria narzucone przez
normy spalin. Przyblizmy teraz symbole,
ktére pojawiajg si¢ na analizatorach: HC,
NOx, CO, CO,, O,. W czym wartosci tych
wielkoéci w ogéle moga poméc w diagno-
zowaniu silnika?

Weglowodory (HC) sq to nic innego jak
resztki niespalonego paliwa wydostajace
sig z komory spalania silnika. Ich nadmiar
moze $wiadczy¢ o ztym spalaniu mieszanki
w komorze spalania. Najczgstsza przyczy-
ng moze by¢ usterka uktadu zaptonowego
lub zbyt bogata mieszanka dostarczana do
cylindra.

Dwutlenek wegla CO, nie jest gazem
toksycznym, jednak jego pomiar moze zna-
czaco poméc w diagnozowaniu poprawnej
pracy silnika. Jezeli wyzsza jest zawartoé¢
CO, w spalinach, silnik pracuje efektywniej.
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Natomiast uboga warto$¢ tego gazu moze
$wiadczy¢ o nieszczelnosci uktadu wyloto-
wego, uszkodzeniu katalizatora lub niepra-
widlowej pracy sondy lambda.

Tlen O,, jak kazdemu wiadomo, po-
trzebny jest do Zycia, natomiast w diagno-
styce technicznej silnika na podstawie jego
zawartosci w spalinach stuzy do wykrycia
nieszczelnosci w uktadzie dolotowym Iub
wylotowym.

NOX, czyli tlenki azotu, sa pomocne do
sprawdzenia poprawnosci dziatania katali-
zatora. S to gazy trujace dla $rodowiska
i samochody z niesprawnym katalizatorem
lub te, ktére go nie maja, emitujq zwigkszo-
ne ilosci tych zwigzkow. Ich ilos¢ w spali-
nach szczegdlnie wzrasta, kiedy spalana
jest zbyt uboga mieszanka paliwowo-po-
wietrzna w komorze spalania.

Wspéiczynnik lambda A pozwala okre-
$li¢ czy spalanie odbywa sie przy dobrym
stosunku  powietrzno-paliwowym. Jeze-
li wspdtczynnik lambda utrzymywany jest
w granicach 1 oznacza, ze proporcja paliwa
do powietrza jest odpowiednia. Kiedy wy-
stepuje nadmiar powietrza w stosunku do
ilosci dostarczonego paliwa (A>1) méwimy
0 mieszance ubogiej, natomiast w przypad-
ku zbyt matej ilosci powietrza w stosunku do
benzyny mamy mieszanke bogatg (A<1).
W samochodach wyposazonych w katali-
zator potréjnego dziatania ten wspdtczynnik
powinien by¢ réwny 1 + 0,003. Jak to prze-
tozy¢ na diagnostyke silnika? Przyktadowo,
mamy nieszczelny uktad dolotowy silnika.
Zasysane jest lewe powietrze” do kolektora
ssacego. Zwiekszenie ilosci powietrza przy
statej ilosci paliwa powoduje powstawanie
mieszanki ubogiej, ktéra w drastycznych sy-

tuacjach moze doprowadza¢ do wypalania
zaworéw. Im wiecej tlenu, tym wigksze ob-
cigzenie cieplne silnika.

Wykorzystanie testera diagno-
stycznego OBDII/EOBD do oceny

stanu technicznego silnika

Samochody wyposazone w system sa-
modiagnozy sq w stanie informowa¢ na
biezaco o usterkach wystepujacych w sil-
niku. W przypadku nieprawidiowego dzia-
fania ktérego$ z elementéw pojazdu, gtow-
nie silnika, system rejestruje to zdarzenie
i w postaci kodu btedu zapisuje w pamieci
komputera. System diagnostyki poktadowej
standardu OBD || przeprowadza w sposob
ciagly kontrole np. procesu spalania, prace
réznego rodzaju czujnikéw (czujnik tlenu).
Wszelkie niedogodnosci wykryte przez sa-
mochodowego automatycznego diagnoste
s przekazywane uzytkownikowi przez kon-
trolke MIL umieszczong na desce rozdziel-
czej pojazdu.

W celu nieskomplikowanej diagnostyki
technicznej silnika wystarczy wykorzysta¢
prosty tester diagnostyczny, ktéra daje
mozliwo$¢ odczytania kodéw bledow oraz
podglad parametrow biezacych. Do tych
celéw mozna wykorzystac np. skaner SXC
1011 produkcji AC. Podtaczamy sie teste-
rem przy wytaczonym zaptonie pod gniaz-
do diagnostyczne pojazdu, po czym prze-
krecamy kluczyk bez uruchamiania silnika
i wiaczamy tester. Sprawdzenie stanu tech-
nicznego sprowadza si¢ do odczytania ko-
doéw btedéw. Bledy zapisywane przez sys-
tem diagnozy pojazdu sa zapisywane jako
oczekujace lub zarejestrowane. W chwili
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pierwszego rozpoznania danego btedu jest
on kwalifikowany jako oczekujacy, ktory nie
zapala kontrolki MIL. Uruchamiany zosta-
je wowczas algorytm, ktérego zadaniem
jest oszacowanie czy wystapienie btedu
byto spowodowane trwatym uszkodzeniem
elementu, czy byta to chwilowa niedyspo-
zycja. Jezeli okaze sig, ze btad wywotany
zostat wadliwie dziatajgcym ktorym$ ele-
mentem, zostaje on zakwalifikowany jako
btad zarejestrowany. Wystapienie btedu
w systemie OBD pojazdu bedzie sugero-
wato usterke, o ktorej nalezy powiadomi¢
klienta, przedstawiajac pézniejsze skutki
pracy silnika na gazie oraz zlikwidowanie
owej usterki.

Jezeli samochdd, w ktérym ma zosta¢
zamontowana instalacja gazowa przeszedt
test ze skutkiem pozytywnym, wartosci spa-
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lin nie odbiegaja od normy oraz skaner dia-
gnostyczny nie wykazat zadnych biedow,
mozemy przystapi¢ z klientem do spisania
protokotu przyjecia samochodu i rozpoczaé
proces montazu.

Spisanie protokotu przekazania

samochodu do warsztatu

Klient podjezdza swoim samochodem
do warsztatu z zamiarem zatozenia insta-
lacji gazowej po wczesniejszym uméwieniu
sie. Kierownik warsztatu proponuje mu pod-
zespoly, ktére moze zamontowa¢ do jego
auta, ustalajq miejsce umieszczenia prze-
facznika benzynalgaz, jaki typ zbiornika
i w ktorym miejscu klient zyczy sobie wlew
tankowania. Na koniec ustalajg ostateczng,
cene, ktérg bedzie musiat zaptaci¢ za mon-

" Analiza pracy silnika przy uzyciu analizatora spalin.

taz. Zadowolony Klient, ze jego samochdd
juz lada dzien bedzie miat zamontowang
instalacje, opuszcza warsztat. Trwa mon-
taz. Wszystko idzie pigknie i fadnie, sztuka
zostaje wykonana z najwigkszym szacun-
kiem i starannoscia, po czym nastepuje re-
gulacja na trasie. Instalacja pracuje bez za-
rzutéw. Wraca Klient podekscytowany tym,
Ze juz jego autko jezdzi na gazie i wszyst-
ko jest z nim w porzadku. Ptaci ustalong
kwote, usciska kierownikowi dion i opusz-
cza warsztat z usmiechem. Po kilku dniach
pigkna historia sig korczy, kiedy oburzony
klient wraca do warsztatu z pretensja, ze
nie podoba mu si¢ miejsce umieszczenia
wlewu tankowania. Jego znajomy, ktore-
go ostatnio spotkat, tez zatozyt gaz w takim
samy aucie, jednak wlew tankowania zostat
zatozony pod klapg wlewu benzyny. Zaczy-
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na sie wymiana zdan, jednak wszystko kon-
czy sig spokojnie i bez ofiar.

Kazdy profesjonalny warsztat, ktory
chce uniknaé tego typu nieprzyjemnosci
z Klientami, powinien spisa¢ protokét przy-
jecia samochodu. To jest tylko przyktado-
wa sytuacja, ktéra skonczyta sie niegroz-
nie i bez szkéd dla warsztatu. Warsztat,
ktory spisat takowy protokét ma podktadke,
w przypadku gdyby Klient znalazt uszkodze-
nie w samochodzie, ktérego wczesniej, jak
twierdzi, nie byto lub nie spodobato mu si¢
miejsce umieszczenia wlewu, ktére weze-
$niej zostato ustalone. Podpisany protokot
jest tarcza obronng przed tego typu klien-
tami. Wiele profesjonalnych warsztatow ta-
kie protokoly sporzadza przed przyjeciem
pojazdu i ich wiasciciele mogq spa¢ spo-
kojnie.

instalacje gazowe

Opisana sytuacja jest tylko przyktadem,
z jakim kiedys sie spotkatem w warsztacie,
ktory takiego protokotu nie sporzadzit. Na-
lezy pamieta¢ o podstawach przyjecia sa-
mochodu, aby nie doprowadza¢ do nie-
przyjemnych sytuacji. Niestety, nie wszyscy
klienci sg ugodowi, mili i sympatyczni.
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Niezawodne urzadzenie w wykrywaniu
usterek instalacji gazowej.

« zapisuje w czasie jazdy przebiegi oscyloskopu

* rejestruje niepoz

dane zdarzenia,

co pomaga znalezt przyczyne usterki
+ po podigczeniu do komputera PC,
wykrywany jest jako dysk zewnetrzny

= mozliw
na dys

S¢ zgrywania plikow oscyloskopu
twardy komputera

- wbudowana pamiec 2GB [max. do 4GB)
+ kompatybilny ze sterownikami STAG-4,
STAG-300 plus, STAG-300 premium

- fatwy montaz
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