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AUTO NA GAZ

PORADY )) Liczy

Samochody | silniki
na)lepsze do instalac)l LPG

Dla oszczednosci pomysimy o przerébce

auta benzynowego na zasilane gazem.

Ktdry samochdd wybrac, by jego

eksploatacja nie sprawiata probleméw?

Zestawienie najczeSciej
poszukiwanych marek aut
uzywanych od lat opano-
waly modele nalezace do
niemieckich producen-
tow. Wedlug raportu ser-
wisu otoMoto.pl na czele
sa Volkswagen, Audi i BMW.

Najbardziej pozadanym
modelem przez polskich
kierowcow jest Volkswagen
Golf IV. Jednakze hitem
rynku nie jest juz jego
odmiana wysokoprezna
1.9 TDI - obecnie kierowcy
poszukuja wersji benzyno-

wej, najczeSciej z mysla
0 p6Zniejszym zamontowa-
niu gazu.

Jedna z najlepszych kon-
strukeji do konwersji na LPG
jest zbudowany przez kon-
cern VW silnik 1.6 8V. Wiele
firm opracowato specjalne
zestawy instalacji do tej jed-
nostki wkomplecie ze szcze-
go6lowa instrukcja montazu.
Pozwala ona wyeliminowaé
bledy montazowe i usterki
po wykonaniu przerobki.

Poza wspomnianym Gol-
fem IV, jego nastepca oraz

my, ile kosztuje przerobienie benz

Passatem B5 i B6 na liscie
samochoddéw wyposazonych
w ten silnik sa: Audi A3 pierw-
szej i drugiej generacji, Seat
Toledo 11, Leon i Altea, Skoda
Octavia pierwszej i drugiej
generacji. W przypadku
Skody Fabii pierwszej genera-
cji (lata 1999-2007) z LPG
najlepiej wspotpracuje silnik
1.4 8V o mocy 60 KM (instala-
cjamarki STAG).

W Oplu z instalacja LPG
dobrze wspélpracuje silnik
1.8/140 KM. Ta jednostka
wystepowata tez w autach
Chevroleta (Cruze, Orlando).
Za ok. 2,5 tys. zt kazdy samo-
chéd z tym benzyniakiem
mozna wyposazyC w instala-
cje gazowe 1V generacji, np.
bazujace na sterownikach
STAG. Jesli chodzi o mniejsze
auta, warto rozwazy¢ Opla
Corse C (lata 2000-2006) —sil-

nik 1.2 16V o mocy 75 KM
najlepiej wspoélpracuje
z instalacja LPG (uktad marki
STAG).

W przypadku Renault
mozna rozwazy¢ zalozenie
zasilania LPG do silnikéw
1.4 8V lub 16V/75 i 98 KM
(Clio IT'i ITI oraz Megane II).
Pierwsza jednostke nawet
producent polecat do insta-
lacji gazu. Ze wzgledu na
prosta budowe¢ motoru
(elektronika ograniczona do
minimum) nie warto inwe-
stowac w kosztowne instala-
cje. Oferty za 2,3-2,7 tys. zt
wystarcza.

Silniki japoniskich samo-
chodéw przy przerabianiu na
LPG wymagaja dodatkowego
uktadu smarowania zawo-
roéw. To podnosi koszt, ale jest
bezdyskusyjnym warunkiem
p6zniejszej bezproblemowej

yniaka na auto napedzane gazem

eksploatacji. Z oferty Mitsu-
bishi jednostka 1.6 16V/98-
-117 KM jest uznawana za
dobry motor do wspétpracy
z instalacjami LPG. W przy-
padku Hondy do jazdy na

LPG gazownicy polecaja
gros silnikow benzynowych
(nowszych, jak i starszych)
- warunkiem jest montaz
precyzyjnego systemu
smarowania zaworow.

Kupowac czy zaktadac

Na rynku wtérnym nie brakuje samochoddw na LPG. To kuszace oferty. Przy takim

aucie nie musimy amortyzowac kosztow instalacji. Prawda jest jednak taka,

7e lepiej kupic uzywane auto bez instalacji i znalez¢ fachowca, ktory ja zamontuje

Ceny benzyny i oleju nape-
dowego osiagnely juz tak
wysoki poziom, Ze tan-
sze o ponad polowe pali-
wo LPG znéw zyskalo na
atrakcyjnos$ci. Nieste-
ty, montaz instalacji LPG
w wiekszosci nowych aut
moze oznacza¢ wigcej klo-
potéw niz korzySci. Powod
to coraz bardziej rozbudo-
wane systemy kontroli czy-
stosci spalin i diagnosty-
ki silnika, ktore instalacje
LPG traktuja jako,,szkodli-
we cialo obce”.

Co innego uzywa-
ne samochody wyprodu-
kowane kilka czy kilka-
nascie lat temu. Auta te
wyposazone sa w silni-
ki benzynowe o tradycyj-
nej konstrukcji, zwykle
z poSrednim wtryskiem
benzyny. W tym przypad-

ku wspotpraca z instala-
cjami LPG przebiega cal-
kiem dobrze. Ale uwagal!
To, czy pojawi sie pro-
blem, zalezy takze od typu
i jakoSci uzytej instala-
cji oraz poziomu wiedzy
0os6b montujacych gaz
w aucie. Dobrzy fachow-
cy potrafia zrobi¢ to tak,
ze jazda na LPG nie spra-
wia wiekszych problemoéw.
Jedli nawet zdarzy si¢ jaka$
mata awaria, np. nieréwne
wolne obroty, to oszczed-
noéci wynikajace z jazdy
na gazie pozwalaja przy-
mkna¢ na to oko. Nieste-
ty, wiekszo$¢ gazownikow
to marni fachowcy. Kupu-
jac auto z zamontowanym
juz LPG, nie mamy wplywu
na to, kto zaktadat w nim
instalacje. Szczegdlnie
ryzykowny jest zakup auta,

ktére juz od wielu lat jez-
dzi na LPG. W takim przy-
padku trzeba sie liczy¢ nie
tylko z naprawa instalacji
gazowej (uwaga, czasami
taniej byloby zamontowac¢
nowa), lecz takze z remon-
tem silnika — Zle zamonto-
wany gaz z cala pewnoscia
ma negatywny wptyw na
jego trwato$¢.

Poza tym cecha samo-
chodéw z rynku wtérnego
wyposazonych w instalacje
LPG jest na ogét duzy prze-
bieg. Auta te sa zwykle bar-
dziej wyeksploatowane od
podobnych benzyniakow.
Dlatego jesli chcemy bez-
problemowo jezdzi¢ autem
z LPG, powinniémy znalez¢
zadbany egzemplarz bez
instalacji gazowej i dopie-
ro wtedy zleci¢ jej zamon-
towanie. Tyle Zze wowczas

zaczniemy oszczedzac
dopiero wtedy, gdy koszt
instalacji nam si¢ zwrdci.
Warto wiec to robi¢, gdy
rocznie przejezdzamy kil-
kadziesiat tysiecy kilome-
tréow. W innym przypadku
lepiej chyba zrezygnowac
z gazu. Wowczas instalacja
zwr(ci sie po okoto roku.
Na zakonczenie zdanie
dla tych, ktérzy mimo nie-
wielkich przebiegéw chca
mie¢ samochdd z instala-
cja LPG. Dobrym kompro-
misem jest zakup stosun-
kowo prostego technicz-
nie auta i zamontowanie
w nim niedrogiej instalacji
podci$nieniowej (od 1,3 tys.
z1). OczywiScie to réwniez
koniecznie trzeba zrobi¢
w sprawdzonym warszta-
cie. Wowczas unikniemy
ktopotow. RR

)) Instalacja kontra silnik

W autach uzywanych z konca lat 90. XX w. i poczatku obecnej dekady bardzo czesto wystepuijg instalacje podci-
Snieniowe drugiej generacii. Ich zalety to: trwatos¢, prostota i niski koszt napraw. Niestety, zazwyczaj osiagi i kultura
pracy auta z takim systemem sie pogarszaja. Ponadto wystepuje w nich ryzyko wystapienia fali zwrotnej, wybuchu
i zniszczenia elementéw w uktadzie dolotowym. Przed tym jednak mozna sie zabezpieczyc. Instalacji takiej

nie powinno sie montowac w przypadku silnikow z plastikowymi kolektorami dolotowymi.

System LPG czwartej generaciji, czyli sekwencyjny wirysk gazu, gwarantuie, ze roznica osiggow silnika na gazie i ben-
zynie nie bedzie bardzo wyczuwalna. Czyzby to idealny wybér? Sa minusy — dobra instalacja sekwencyjna jest droga,
trzeba za nig zaptaci¢ co najmniej 4 tys. zt. W tanszych uzywa sie elementéw niskiej jakosci, np. wiryskiwaczy, ktore
dos¢ szybko ulegajg zuzyciu.

napedowe;.

Ogledziny uzywanego auta na gaz nalezy zacza¢ od
sprawdzenia formalnosci. Instalacja gazowa musi
by¢ wpisana w dowodzie rejestracyjnym, a ponadto
sprzedajgcy powinien przekazac przynajmniej doku-
ment potwierdzajacy legalizacje butli. Bez tego auto
nie przejdzie kolejnego przegladu. Warto tez spraw-
dzic, kiedy konczy sie legalizacja zbiornika (obowig-
zuje 10 lat), bo przedtuzenie jej waznosci oznacza
wydatek od 200 do 300 zt. Kolejny etap to ocena
stanu technicznego samej instalacji LPG i jednostki

Trzeba zacza¢ od przejazdzki i zwrdci¢ uwage na: kultu-
re pracy silnika, osiagi, zachowanie auta na wolnych
obrotach, prace na benzynie i na gazie oraz czy nie czu¢
g0 we wnetrzu. Bardzo pomocna jest analiza spalin

- na jej podstawie mozna stwierdzic, czy silnik ucier-
piat w wyniku zle wyregulowanej instalacji. Auta

Z gazem czesto majg problem z prawidtowym funkcjo-
nowaniem uktadu chtodzenia i skorodowanym wyde-
chem. To wszystko takze dodatkowo nalezy sprawdzic.
Pojezdzijmy dtuzej niz kilka minut i poobserwujmy, jak
sie zachowuje ,na zimno” i ,na ciepto”.

» Co spraidzié?






